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® Airbagvorrichtung 

® Airbagvorrichtung in einem Fahrzeug mit einer in Folge 
einer Sensorauslosung durch einen Gasgenerator 4 mit 
Treibgas aufblasbaren Gassackeinrichtung 21, die beim 
Aufblasen in einen Fahrgastraum des Fahrzeugs vor- 
schiebbar ist, wobei eine Abdeckeinrichtung 10 vorgese- 
hen ist die von einem nach Auslosen des Gasgenerators 
4 in Bewegung versetzten Bauteil 5 der Airbagvorrichtung 
angetrieben wird und eine Austrittsoffnung 7 fur einen 
Gassack 8 freigibt, wobei sie sich im wesentlichen inner- 
halb einer AuBenkontur 15 der Airbagvorrichtung oder ei- 
nes die Airbagvorrichtung enthaltenden Fahrzeugteils be- 
wegt. Das bewegbare Bauteil 5 kann der Gasgenerator 4 
sein, der zwei Abdeckklappen 9, 9' der Abdeckeinrichtung 
10 uber einen Hebelmechanismus 16, 16* und Fuhrungen 
14, 14' in das Innere der Airbagvorrichtung zieht. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Airbagvorricbtung fur ein 
Fahrzeug mit einer in Folge einer Sensorauslosung durch ei- 
nen Gasgenerator mit Treibgas aufblasbaren Gassackein- 
richtung, die beim Aufblasen in einen Fahrgastraum des 
Fahrzeugs vorschiebbar ist. 

Eine derartige Airbagvorrichtung zum Schutze von Insas- 
sen in Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, ist bei- 
spielsweise in der Annatuientafel vor dem Beifahrersitz un- 
tergebracht und von einer Abdeckung bedeckt, die z. B. als 
Kunststoffinnenverkleidung ausgebildet ist. Beim Auslosen 
der Airbagvorrichtung sprengt der sich offhende Airbag 
oder Gassack die Abdeckung nach innen in den Fahrgast- 
raum ab. Dabei kann der Fahrzeuginsasse verletzt werden, 
insbesondere wenn er sich nahe an der Airbagoffnung befin- 
det und das abgesprengte Teil ihn mit voller Wucht im Ge- 
sicht oder am Hals trifit. Derartige Verletzungen konnen 
auch bei einem in der DE 40 22 881 C2 beschriebenen Gas- 
sacksystem auftreten, das eine Deckelklappe aufweist, die 
eine Austrittsoffnung fur den Gassack bedeckt und sich in 
das Innere des Fahrgastraumes ofthet, wenn sich der Gas- 
sack aufblast und durch die Offnung austritt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine gattungs- 
gemaBe Airbagvorrichtung derart zu verbessern, daB die Ge- 
f ahr einer Verletzung eines Fahrzeuginsassen durch die Air- 
bagvorrichtung vermindert ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Airbag- 
vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Un- 
teranspruchen angegeben. 

Die erfindungsgemaBe Airbagvorrichtung enthalt eine 
Abdeckeinrichtung, die sich beim Offhen des Gassackes 
nicht in den Fahrgastraum bewegt, wie dies bei bekannten 
Abdeckeinrichtungen durch deren Absprengen oder durch 
Klappen um ein Schamier erfolgt, sondern die sich in etwa 
innerhalb der AuBenkontur des jeweiligen die Airbagvor- 
richtung aufnehmenden Einbauteils bewegt, beispielweise 
nach oben, nach unten oder seitwarts in der Armaturentafel 
bewegt oder verschiebt. Somit entfallt das Verletzungspo- 
tential einer sich stoBartig in Richtung auf den Fahrzeugin- 
sassen bewegenden Abdeckung. ZweckmaBigerweise er- 
folgt der Antrieb des bewegbaren Bauteils von der Treibgas- 
ladung des Gasgenerators, kann jedoch auch von einer ande- 
ren Energiequelle wie z. B. von einer zweiten Zundiadung 
oder dergleichen vorgenommen werden. Die Zundung der 
das bewegbare Bauteil antreibenden Energiequelle kann 
zeitlich vor der Zundung des das Fiillgas erzeugenden Gas- 
generators liegen, so daB die Freigabe der Austrittsoffhung 
fiir den Gassack vor dem Beginn des Fullvorganges des 
Gassackes einsetzt. Insbesondere kann dadurch gewahrlei- 
stet werden, daB die Abdeckeinrichtungen, welche gegebe- 
nenfalls aus einer oder mehreren Abdeckklappen bestehen 
konnen, behinderungsfrei neben den Unterbringungsraum 
fur den Gassack in das Innere des Airbagmoduls zuriickge- 
zogen werden konnen. Hierbei konnen die Abdeckklappen 
seitlich vom Unterbringungsraum in ihrer zuriickgezogenen 
Position angeordnet werden. 

Das bewegbare Bauteil kann in Ruhestellung ohne Ver- 
bindung mit der Abdeckeinrichtung sein und erst im Ausld- 
sefall mit dieser gekoppelt werden. Vorzugsweise besteht je- 
doch eine feste Kopplung zwischen dem Bauteil und der 
Abdeckeinrichtung, so daB das Bauteil in seiner Ruhestel- 
lung die Abdeckeinrichtung in einer SchlieBstellung halten 
kann, in der sie eine Austrittsofrhung fiir den Gassack ver- 
schlossen halt. 

Die die Airbagvorrichtung zum Fahrgastraum hin begren- 
zende Abdeckeinrichtung ist zweckmaBigerweise an einer 



Fuhrung geftihrt, so daB eine bestimmte Bewegungsbahn 
der Abdeckeinrichtung vorgegeben ist, wenn sie sich orrheL 
Die Abdeckeinrichtung kann sich dabei in verschiedenen 
Bewegungsrichtungen bewegen, verschieben, drehen oder 
5 klappen, wobei sie sich im wesentlichen innerhalb der Au- 
Benkontur der Airbagvorrichtung oder benachbarter Tette 
bewegt, jedoch nicht in den Fahrgastraum vordringt So 
kann die Abdeckeinrichtung blendenfdrmige Elemente auf- 
weisen, die sich linear verschieben oder radial voneinander 
to entfemen. Vorzugsweise enthalt die Abdeckeinrichtung eine 
oder mehrere, insbesondere zwei Abdeckklappen, die von 
dem bewegbaren Bauteil ins Innere der Airbagvorrichtung 
bewegt werden, wobei die Abdeckklappen eine Schwenkbe- 
wegung ausfUhren. ZweckmaBigerweise ist das bewegbare 
15 Bauteil das Gehause des Gasgenerators, das auf einer Bewe- 
gungsbahn in der Airbagvorrichtung gefuhrt ist und nach 
Zunden der Treibgasladung durch seine Bewegung die Ab- 
deckklappen von der Austrittsoffnung fur den Gassack ent- 
fernt. Das bewegte Bauteil kann jedoch auch von einem an- 
20 deren Teil wie einem Kolben oder einem Drehschieber an- 
getrieben oder bewegt werden, wobei dieses andere Teil yon 
der Treibgasladung des Gasgenerators oder von einem eige- 
nen Antrieb bewegt werden kann. 

Der Gasgenerator kann als Hybridgenerator ausgebildet 
25 sein, der zusatzliche, mit festem Sprengstoff gefullte Zund- 
kammem zum Zunden des Gases und zum Aufbrechen der 
Trennwande aufweist. 

Die Airbagvorrichtung kann mehrere Gasgeneratoren mit 
mehreren Gassacken aufweisen, die eine einzeln steuerbare 
30 Gassackfront bUden konnen, insbesondere bei mehrstufigen 
Gasgeneratoren, die mehrere nacheinander zundbare Treib- 
ladungen aufweisen. 

Um die Abdeckeinrichtung fur ein Zuruckziehen geeignet 
auszubilden, kann eine Trennschicht vorgesehen sein, wel- 
35 che zwischen dem Armaturentafelkorper und der Abdeck- 
einrichtung bei der Freigabe der Austrittsoffnung fur den 
Gassack eine einwandfreie Trennung gewahrleistet. Bei sol- 
chen Armaturentafeln, bei denen auf einem starren Trager 
eine weiche Deckschicht, insbesondere aus SchaumstotT, 
40 zur Anwendung kommt, wird zwischen der weichen Deck- 
schicht der Abdeckeinrichtung und der weichen Deck- 
schicht der Armaturentafel die Trennschicht, insbesondere 
in Form einer Kunststoffolie, beispielsweise Polyathylenfo- 
lie, vorgesehen. Diese Trennschicht uberdeckt in bevorzug- 
45 ter Weise die gesamte weiche Deckschicht der jeweiligen 
Abdeckklappe und ist auch an den Trennfugen zwischen be- 
nachbarten Abdeckklappen vorgesehen. In geeigneter Weise 
kann uber dem Armaturentafelkorper und die Abdeckein- 
richtung eine Tafelfolie bzw. GieBhaut angeordnet sein, 
50 durch weiche die Trennfugen zwischen Armaturentafelkor- 
per und Abdeckeinrichtung bzw, zwischen aneinandergren- 
zenden Abdeckklappen uberdeckt ist. Hierdurch werden 
diese Fugen nach auBen hin unsichtbar. 

Mit der eingelegten Trennschicht ist eine gleichzeitige 
55 Verschaumung bei der Herstellung der weichen Deckschich- 
ten fur den Armaturentafelkorper und die Abdeckeinrich- 
tung moglich. Die als Kunststoffolie ausgebildete Trenn- 
schicht laBt sich beispielsweise mit Hilfe von Positionier- 
stif ten, die an der Abdeckeinrichtung und am Armaturenta- 
60 feltrager vorgesehen sind, in geeigneter Weise fur das ge- 
meinsame Verschaumen im Werkzeug vorpositionieren. 

Bei einer Hartkunststoffarmaturentafel, beispielsweise 
aus Polypropylen, kann die Abdeckeinrichtung zusamrnen 
mit dem Armaturentafelkorper aus einem Stuck verspritzt 
65 sein. Die beim Zuruckziehen der Abdeckeinrichtung erfor- 
derlichen TVennstellen zwischen der Abdeckeinrichtung und 
dem Armaturentafelkorper lassen sich durch entsprechende 
Verdunnungen bzw. Materialschwachungen, die in Zick- 



DE 197 26 878 A 1 



zackform vorzugsweise an der Innenseite, beispielsweise 
durch einen Laserstrahl, eingepragt sind, herstellen. 

Nachfolgend wild die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels unter Bezugnahme auf Zeichnungen naher 
erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 in einer seitlichen Querschnittsansicht eine obere 
Halfte einer Airbagvorrichtung gemaB der Erfindung in ei- 
ner Anfangs- oder Bereitschaftsstellung; 

Fig. 2 in einer seitlichen Querschnittsansicht die untere 
Halfte der in Fig. 1 dargestellten Airbagvorrichtung nach 
Auslosen eines Gasgenerators in einer Bewegungsendstel- 
lung; 

Fig. 3A eine schnittbildliche Darstellung einer Ausfuh- 
rungsform fur einen Antrieb zum Zuriickziehen der Abdeck- 
einrichtung; 

Fig. 3B eine Drauf sicht auf die AusfUhrungsf orm der Fig. 

Fig. 4A eine weitere Ausfuhrungsfonn fur einen Antneb 
zum Zuriickziehen der Abdeckeinrichtung; 

Fig. 4B eine schnittbildliche Darstellung der Ausfiih- 
rungsform der Fig. 4A entlang der Schnittlinie IV-IV; 

Fig. 5A ein wei teres Ausfuhrungsbeispiel fur einen An- 
trieb zum Zuriickziehen der Abdeckeinrichtung in Seitenan- 
sicht; 

Fig. 5B eine Drauf sicht auf die Ausfuhrungsfonn der Fig. 
5A; 

Fig. 6 eine weitere Ausfuhrungsfonn fur einen Antrieb 
zum Zuriickziehen der Abdeckeinrichtung in Seitenansicht; 

Fig. 7 eine weitere Ausfuhrungsfonn fur einen Antrieb 
zum Zuriickziehen der Abdeckeinrichtung in Seitenansicht; 

Fig. 8A eine schnittbildliche Darstellung durch eine Ab- 
deckklappe der Abdeckeinrichtung, welche in das Airbag- 
modul zuriickziehbar ausgebildet ist; 

Fig. 8B eine Detaildarstellung eines Fugenbereichs in der 
Fig. 8A; 

Fig. 8C eine weitere Detaildarstellung eines Fugenbe- 
reichs, welcher beim Ausfuhrungsbeispiel der Jig. 8A zum 
Einsatz kommen kann; und 

Fig. 9 eine weitere Ausfuhrungsfonn fur eine Abdeck- 
klappe der Abdeckeinrichtung, welche eine fur ein Zuriick- 
ziehen in das Airbagmodul geeignete Bauform aufweist. 

Eine erfindungsgemafie Airbagvorrichtung weist ein Ge- 
hause 1 auf, das in einer Armaturentafel 2 oder einer Innen- 
verkleidung vor einem Beifahrersitz im Fahrgastraum eines 
Kraftfahrzeugs untergebracht und mittels Befestigungsla- 
schen 3 oder dergleichen befesugt ist. Ein Gasgenerator 4 
von grundsatzlich bekannter Bauart (wie z.B. in der 
DE 40 22 881 C2, der EP 0 627 342 Al oder der deutschen 
Patentanmeldung DE 197 03 945.6 beschrieben), der auch 
als Hybridgenerator gemaB der EP 0 607 671 Al ausgebil- 
det sein kann, mit beispielsweise zylindrischem Gasgenera- 
torgehause 5 ist in der Airbagvorrichtung enthalten und mit- 
tels einer schematisch dargestellten Langsfuhrung 6, die 
z. B. als Kuussenfilhrung ausgebildet ist und in die ein Zap- 
fen 6* des Gasgeneratorgehauses 5 eingreifl, verschiebbar 
gelagert, so daB er von einer vorderen Anfangs-, Ruhe- oder 
Bereitschaftsstellung (siehe Fig. 1) in einer zentralen An- 
ordnung in der Airbagvorrichtung in eine hintere Bewe- 
gungsendstellung nach Auslosen und Verschieben (aus der 
SteUung in Fig. 1 nach links in die Stellung der Fig. 2) durch 
den Treibgasdruck gefuhrt ist. 

Eine dem Fahrgastraum bzw. einer zu schutzenden Person 
zugewandte Offnung 7 der Airbagvorrichtung (siehe Fig. 2) 
fur den Austritt eines Gassackes 8 ist von einer oberen und 
einer unteren Abdeckklappe 9 bzw. 9' einer Abdeckeinrich- 
tung 10 in der Bereitschafts- oder Ruhestellung verschlos- 
sen (siehe Fig. 1). Die Abdeckklappen 9, 9' grenzen mit ih- 
rem jeweiligen, einer zentralen Mittelebene 11 der Airbag- 



vorrichtung zugewandten Randbereich 12, 12* aneinander. 
An diesen Randbereichen 12,12* enthalten die Abdeck- 
klappe 9, 9' jeweils Stifte 13 bzw. 13*, die auf beiden Seiten 
der Abdeckklappen 9, 9* von diesen hervorstehen (senkrecht 
5 zur Bildebene der Fig. 1) und in Aussparungen wie Schlitze 
oder Nuten 14, 14' im Gehause 1 der Airbagvorrichtung ein- 
greifen. Die Nuten 14, 14' bilden beidseitige Fuhrungen fur 
die Stifte 13, 13' und konnen gerade oder kurvenformig ver- 
laufen. Im Ausfuhrungsbeispiel sind die Nuten 14, 14' der 
10 gebogenen Querschnittsform der Abdeckklappen 9, 9' ange- 
paBt und verlaufen damit entlang der AuBenkontur 15 der 
Innenverkleidung bzw. der Armaturentafel 2. 

Eine gelenkige Verbindung in Form von einer jeweiligen 
Stange 16 bzw. 16* ist zwischen dem Gasgenerator 4 und je- 
15 der Abdeckklappe 9, 9' vorgesehen, wobei jede Stange 16, 
16' einerseits iiber ein Geienk 17, 17' an dem Gehause 5 des 
Gasgenerators 4 und andererseits iiber ein Geienk 18, 18' an 
dem anderen, von der Mittelebene 11 entfernten Randbe- 
reich 19, 19' der Abdeckklappen 9, 9', der oben bzw. unten 
20 an der Innenverkleidung 2 anliegt, angelenkt ist und somit 
eine gelenkige Hebelverbindung zwischen dem Gasgenera- 
tor 4 und den Abdeckklappen 9, 9' bildet Die Stangen 16, 
16' halten die oberen bzw. unteren Randbereiche 19, 19' der 
Abdeckklappen 9, 9* in ihrer Position an der Innenverklei- 
25 dung 2 und somit die Abdeckklappen 9, 9' bundig mit der 
AuBenkontur 15, wahrend der Gasgenerator 4 in seiner 
Ruhe- oder Bereitschaftsstellung durch eine Blechspange 20 
im Bereich der Langsfuhrung 6 gesichert ist, die sich beim 
Druckaufbau durch das Treibgas wegdreht und die Bewe- 
30 gung des Gasgenerators 4 zulSBt. Alternativ konnen Kunst- 
stoffzapfen oder dergleichen am Gasgenerator 4 oder an den 
Abdeckklappen 9, 9' vorgesehen sein, die zur Bewegungs- 
hemmung in ein Gegenstuck eingreifen und nach Zundung 
des Gasgenerators 4 abgeschert oder abgebrochen werden 
35 und somit eine Bewegung der Abdeckklappen 9, 9' und des 
Gasgenerators 4 zulassen. 

Eine Gassackeinrichtung 21 der Airbagvorrichtung ent- 
halt einen Airbag oder Gassack 8, dessen Sackrand 22 an 
dem Gehause 5 des Gasgenerators 4 befestigt ist und der in 
40 gef altetem Zustand in dem Raum zwischen dem Gasgenera- 
tor 4 und den Abdeckklappen 9, 9' untergebracht ist. Die 
beiden Stangen 16, 16' konnen auch als plattenrormige Tbile 
gebildet sein, die eine obere und eine untere Begrenzung 
dieses Raumes darstellen und zusammen mit den durch das 
45 Gehause 1 des Airbagvorrichtung gebildeten seitlichen Be- 
grenzungen einen SchuBkanal fur den Gassack 8 bilden. Ein 
Seil 23 ist als Ziindausloser an dem vorschiebbaren Gewebe 
24 des Gassackes 8 befesugt und mit einer Zundeinrichtung 
(nicht dargestellt) fur eine zweite Antriebsstufe des Gasge- 
50 nerators 4 verbunden. Ein derartiger Auslosemechanismus 
fur einen mehrstufigen Gasgenerator ist beispielsweise in 
der deutschen Patentanmeldung DE 197 03 945.6 beschrie- 
ben, auf die hier Bezug genommen wird. 

Wenn durch einen nicht naher dargestellten, insbesondere 
55 fahrzeugsensitiven Sensor eine uberhohte Fahrzeugge- 
schwindigkeitsanderung festgestellt wird, wird durch eine 
Sensorausldsung in bekannter Weise eine Zundladung und 
anschlieBend eine Treibgasladung des Gasgenerators 4 ge- 
ziindet. Das Treibgas tritt durch aufreiBbare OrTnungen 
60 (nicht dargestellt) im Gehause 5 des Gasgenerators 4 inner- 
halb des Sackrandes 22 zum Gassack 8 hin aus, der dadurch 
aufgeblasen wird und sich entf alten mochte. Der Gassack 8 
driickt gegen die noch geschlossenen Abeckklappen 9, 9', 
wodurch eine Reaktionskraft in entgegengesetzter Richtung 
65 auf den Gasgenerator 4 wirkt und diesen aus seiner Veranke- 
rung 20 lost und in seiner Fuhrung 6 nach links bewegt. 
Diese Bewegung des Gasgenerators 4 wird auch durch eine 
RuckstoBkraft des aus dem Gasgenerators 4 ausstromenden 
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Treibgases unterstutzt Der sich bewegende Gasgenerator 4 
zieht uber die zwei Stangen 16, IS die beiden Abdeckklap- 
pen 9, 9' an ihrem oberen bzw. unteren Rand 19, 19* nach in- 
nen in etwa entlang der Innenseite des Gehauses 1 der Air- 
bagvorrichtung. Dabei bewegen sich die inneren Randberei- 5 
che 12, 12' der beiden Abdeckklappen 9, 9' durch die Stifte 
13, 13' gcfuhrt auf den Kurvenverlaufen der Fiihrungen oder 
Nuten 14, 14' an der Offhung 7 bis in die Endstellung (Fig. 
2), in der die Abdeckklappen 9, 9' ganzlich in die Airbagvor- 
richtung hineingezogen sind und somit die Offhung 7 fur io 
den Austritt des Gassackes 8 freigegeben haben. Der Gas- 
sack 8 kann sich vollstandig durch die Offnung 7 hindurch 
in den Fahrgastraum ausbreiten. Durch eine Blockierein- 
richtung 25 ist der Gasgenerator 4 in seiner Bewegungsend- 
stellung gemaB Fig. 2 gesichert, so daB er aufgrund seiner 15 
Bewegungsenergie nicht hin- und herspringen kann. Die 
Blockiereinrichtung 25 kann eine vorgespannte Blattfeder 
26 aufweisen, die in der Fuhrungsbahn 6 derart eingelassen 
ist, daB der Zapfen 6' sich in der Fuhrung 6 uber die nieder- 
driickbare Blattfeder 26 hinwegbewegen kann, die sich an- 20 
schlieBend aufgrund ihrer Vorspannung aufstellt und eine 
Riickbewegung verhindert. 

Die beiden Abdeckklappen 9, 9' konnen eine Kopplungs- 
einrichtung 27 aufweisen, die die Abdeckklappen 9, 9' in der 
geschlossenen Ruhestellung an ihren beiden aneinander 25 
grenzenden Randbereichen 12, 12' in einer sicheren Verbin- 
dung halt Diese Kopplungseinrichtung 27 enthalt z. B. eine 
vorspringende Nase oder einen Stift 28 an dem einen Rand- 
bereich 12' der Abdeckklappe 9', der in eine zugeordnete 
Ausnehmung 29 an dem anderen Randbereich 12 der oberen 30 
Abdeckklappe 9 eingreifen kann. 

Die beschriebene Airbagvorrichtung kann sich z. B. auf 
der Beifahrerseite im Armaturenbrett vor dem Beifahrersitz 
des Kraftfahrzeugs befinden, ist jedoch nicht auf diesen An- 
wendungsfall beschrankt. 35 

In den Fig. 3A und 3B ist eine Ausfuhrungsform fur eine 
Antriebseinrichtung gezeigt, mit welcher die Abdeckein- 
richtung, insbesondere zwei Abdeckklappen, in das Ge- 
hause 1 des Airbagmoduls zuriickgezogen werden konnen. 
In der oberen Halfte der Fig. 3A ist die Antriebseinrichtung 40 
in der Ruheposition und in der unteren Halfte in der zuriick- 
gezogenen Position dargestellt, Der Gasgenerator 4 ist bei 
dieser Ausfuhrungsform ortsfest im Gehause 1 angeordnet. 
Zwischen dem Gasgenerator 4 und dem Gehause 1 ist in 
Ruckzugsrichtung ein Freiraum vorgesehen, in den eine den 45 
Gasgenerator 4 teilweise, insbesondere halbschalig umge- 
bende Hiille 30 als antreibbares Bauteil 5 bewegbar ist. Die 
Hiille 30 ist mit den nicht naher dargestellten Abdeckklap- 
pen der Abdeckeinrichtung uber die Stangen 16 und 16' ver- 
bunden. Die Hiille 30 kann durch den Gasdruck des zum 50 
Fiillen des Gassackes 8 verwendeten Fullgases, das vom 
Gasgenerator 4 erzeugt wird, in die zuruckgezogenen Posi- 
tion angetrieben werden. Fur eine lineare Fuhrung der Hiille 
30 konnen in Form von Schlitzen 31 Fiihrungen vorgesehen 
sein. Hierdurch wird eine geradlinige Fuhrung der Hiille 30 55 
gegeniiber dem ortsfesten Generator 4 erzielt. In der zuruck- 
gezogenen Position wird die Hiille 30 durch eine nicht naher 
dargestellte Blockiereinrichtung biockiert. Mit der Hiille 30 
kann der Gassack 8 verbunden sein. Auf diese Weise werden 
von einer Tragereinrichtung sowohl die beim Zuriickziehen 60 
der Abdeckeinrichtung als auch beim Ausstofien des Gas- 
sackes 8 aus der Austrittsoffnung auftretenden Reaktions- 
krafte von einer einzigen Tragereinrichtung aufgenommen, 
wobei diese einander entgegengerichteten Reaktionskrafte 
sich ganz oder teilweise kompensieren. Ferner werden bei 65 
diesem Ausfuhrungsbeispiel nur geringe Massen bewegt, so 
daB eine kurze Reaktionszeit erzielt wird. 

Bei dem in den Fig. 4A und 4B dargestellten Ausfuh- 
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rungsbeispiel wird das bewegbare Bauteil 5 von einem oder 
mehreren Drehflugeln 32 (Drehkolben) gebildet. Bei dem in 
den Figuren dargestellten Ausfuhrungsbeispiel befinden 
sich an beiden Seiten des Gasgenerators 4 Druckkammern 
34, in denen zwei Drehflugel 32 um eine Drehflugelachse 33 
gelagert sind. Die beiden Drehflugel (Kolbenflugel) sind in 
der Mittc der jeweiligen zylindrischen Druckkammer 34 auf 
der gemeinsamen Drehflugelachse 33 wie in einem doppel- 
ten Scharnier gelagert. Die Enden der Drehflugel 32 sind 
uber die Stangen 16, 16' und die Gelenke 17, 17* sowie 18, 
18' mit den Abdeckklappen 9, 9' der Abdeckeinrichtung 10 
verbunden. 

In jedem der beiden Druckraume 34 ist eine GasdurchlaB- 
offhung 41 vorgesehen. Durch diese Offhung kann vom 
Gasgenerator 4 erzeugtes Fiillgas in die Druckraume 34 zum 
Drehantrieb der Drehflugel 32 eingeleitet werden. Durch das 
eingeleitete Druckgas werden die beiden Drehflugel 32 aus 
ihrer Ruheposition, welche in der oberen Halfte der Fig. 4A 
dargestellt ist, in die zuriickgezogene Position, welche in der 
unteren Halfte 4A dargestellt ist, um die gemeinsame Dreh- 
flugelachse 33 gedreht. Dabei werden die Abdeckplatten 9 
und 9' zur Freigabe der Austrittsoffnung 7 in eine seitliche 
Position gebracht, welche in der Fig. 4A in der unteren 
Halfte dargestellt ist. Diese seitliche Position befindet sich 
neben dem Unterbringungsraum, in welchem der Gassack 
im Normalzustand untergebracht ist. 

An den Stangen 16, 16' konnen Abdeckplatten 35 vorge- 
sehen sein zum druckdichten Abdecken der Stangendurch- 
fuhrungen. 

In den Fig. 5A, 5B und 6 sind Ausfuhrungsbeispiele fiir 
einen Antrieb der Abdeckeinrichtung in Form von Linear- 
Kolbenzylinderanordnungen dargestellt. Bei dem in den 
Fig. 5A und 5B dargestellten Ausfuhrungsbeispiel wird das 
fur die Freigabe der Austrittsoffnung 7 angetriebene Bauteil 
5 von einer Kolbenzylinderanordnung gebildet, welche ei- 
nen Fiihrungszylinder 36 aufweist, in welchem zwei gegen- 
laufig antreibbare Kolben 39 und 40 geruhrt sind. Der Fiih- 
rungszylinder 36 verlauft parallel zur Achse des Gasgenera- 
tors 4. An beiden Enden des Fiihrungszylinders 36 sind Zug- 
seile 38 herausgefuhrt, welche mit den Abdeckklappen 9, 9' 
der Abdeckeinrichtung 10 an den Verbindungsstellen 37 
verbunden sind. Der Fiihrungszylinder 36 kann im Innern 
des Gasgeneratorgehauses angeordnet sein. An den Riick- 
seiten der beiden Kolben 39 und 40 ist ein Druckraum 42 ge- 
bildet. In diesen Druckraum 42 wird fiir den Linearantrieb 
der Kolben ein Druckgas eingeleitet. Dieses Druckgas kann 
gebildet werden vom Fiillgas, welches der Gasgenerator 4 
erzeugt. tJber die GasdurchlaBoffhung 41 kann dieses vom 
Gasgenerator 4 erzeugte Gas in den Druckraum 42 geleitet 
werden. Mit den jeweiligen Kolben 39 und 40 konnen ein 
oder mehrere Zugseile 38 verbunden sein. Die Zugseile des 
Kolbens 39 sind durch entsprechende Durchbruche im Kol- 
ben 40 und die Zugseile des Kolbens 40 sind durch entspre- 
chende Durchbruche im Kolben 39 hindurchgefuhrt. An den 
beiden Zylinderenden konnen Umlenkflachen 43 zum Um- 
lenken der Zugseile 38 vorgesehen sein. In der oberen Halfte 
der Fig. 5A ist die Ruheposition der Abdeckeinrichtung und 
in der unteren Halfte die zuriickgezogene Position der Ab- 
deckeinrichtung dargestellt. In der zuruckgezogenen Posi- 
tion befindet sich die Abdeckeinrichtung seitlich an der 
Wand des Modulgehauses 1. 

Anstelle des vom Gasgenerator 4 erzeugten Druckgases 
kann in den Druckraum 42 auch ein Druckgas eingeleitet 
werden, welches von einer separaten Energiequelle, insbe- 
sondere Gasgenerator, erzeugt wird. Gegebenenfalls kann 
durch das im Druckraum 42 entstehende Druckgas die Ziin- 
dung (Druckziindung) des Gasgenerators 4 veranlaBt wer- 
den. Hierdurch wird gewahrleistet, daB die Freigabe der 
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Austrittsofthung 7 vor Beginn des Fullens des Gassackes 8 
eingeleitet wird. 

Bei dem in der Fig, 6 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
sind Kolben 44 und 45 in separaten Zylindern 46 und 47 an- 
geordnet. An jeder Stimseite des Gasgenerators 4 sind zwei 
Kolbenzyiinderanordnungen vorgesehen. Die Fuhrungs- 
richtungen der Kolben 44 und 45 in den Zylindern 46 und 47 
entsprechen den geradlinigen Verbindungslinien der Kolben 
mit den Verbindungsstellen 37 an den Abdeckklappen 9, 9' 
der Abdeckeinrichtung. In der oberen Halfte der Fig* 6 ist 
die Ruheposition und in der unteren Halfte der Fig. 6 die zu- 
riickgezogene Position der Anordnung dargestellt. 

In die Druckraume 42 wird das fur den Antrieb der Kol- 
ben 44 und 45 benotigte Gas eingeleitet. Hierbei kann es 
sich um das vom Gasgenerator 4 erzeugte Fullgas handeln, 
wobei tiber die Gasdurchlafioffnungen 41 die entsprechende 
Verbindung zu den Druckraumen 42 hergestellt wird. 

Es ist jedoch auch moglich, eine separate Gasquelle 48 
fur den Kolbenantrieb vorzusehen. Dabei kann diese Gas- 
quelle, welche elektrisch zundbar sein kann, die Zundung 
(Druckziindung) des Gasgenerators 4 fur die Befullung des 
Gassackes 8 bewirken. 

Bei dem in der Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist das angetriebene Bauteil 5 in Form eines Laufrades (Tur- 
binenrad) 50 ausgebildet. Dieses Laufrad 50 ist im Airbag- 
modul um eine Achse 49 drehbar gelagert. Am Umfang be- 
sitzt das Laufrad 50 Laufschaufeln 51, welche an ihrer 
Ruckseite eine Leitfunktion fur das Druckgas haben. Das fur 
den Antrieb des Laufrades 50 erforderliche Druckgas kann 
vom Gasgenerator 4 oder einer separaten Gasquelle erzeugt 
werden. Das Druckgas wird uber Leitschaufeln 52, die an ei- 
nem in das Gehause 1 eingesetzten Biech eingepragt sein 
konnen, auf die Laufschaufeln 51 unter Ausntitzung der 
Gasleitfunktion an der Ruckseite der Laufschaufeln in tan- 
gentialer Richtung gelenkt. 

Am Laufrad 50 ist eine Seilscheibe 53 fur die Zugseile 38, 
welche mit den Abdeckklappen 9 und 9* verbunden sind, 
vorgesehen. Es konnen auch zwei Seilscheiben, die jedem 
Zugseil 38 zugeordnet sind, drehfest mit dem Laufrad 50 
verbunden sein. Am Laufrad 50 ist ein Anschlag 54 vorge- 
sehen, der mit einem ortsfesten Anschlag 55 am Airbagmo- 
dul in der Weise zusammenwirkt, daB das Laufrad 50 inner- 
halb eines bestimmten Winkels um die Achse 49 bei seinem 
Antrieb gedreht wird. Dieser Drehwinkel entspricht der 
Ruckzugsstrecke, mit welcher die Abdeckklappen 9 und 9* 
in die zuriickgezogenen Positionen im Gehause 1 gebracht 
werden. Zur Unterstutzung der seitlichen Unterbringung der 
Abdeckklappen im Gehause 1 konnen Lagerippen 56 oder 
dergleichen vorgesehen sein. 

In den Fig. 8A-8C und 9 sind Ausfiihrungsbeispiele fur 
Abdeckeinrichtungen 10 bzw. Abdeckklappen 9 vorgese- 
hen, welche einen fur einen Riickzug in das Airbagmodul 
geeigneten Aufbau aufweisen. Bei dem in den Fig. 8A-8C 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel handelt es sich um eine 
Abdeckeinrichtung 10, welche in eine durch eine weiche 
Deckschicht gepolsterte Armaturentafel eingebaut werden 
kann, wobei in bevorzugter Weise Fugen zwischen dem Ar- 
maturentafel korper und der Abdeckeinrichtung abgedeckt, 
d. h. nach auBen hin nicht sichtbar sind. Der Armaturenta- 
felkorper 63 wird von einem Armaturentafeltrager 66 gebil- 
det, auf welchem eine weiche Deckschicht 58 in Form eines 
Schaumstoffes aufgebracht ist. Die Abdeckeinrichtung 10 
bzw. die die Abdeckeinrichtung bildenden Abdeckklappen 9 
und 9* besitzen Klappentrager 60, auf welche weiche Deck- 
schichten 57 aufgebracht sind. Auch diese Deckschichten 57 
bestehen aus einem Schaumstoff, insbesondere dem glei- 
chen Schaumstoff, wie die Deckschicht 58. Mit Hilfe von 
Verankerungsmitteln 62 ist die Deckschicht 57 am Klappen- 



trager 60 fest verankert. 

Zur Trennung der jeweiligen Abdeckklappe 9, 9' vom Ar- 
maturentafelkorper 63 ist eine Trennschicht 59 in Form ei- 
ner Folie, insbesondere Polyathylenfolie, vorgesehen. Mit 
5 Hilfe von Fixiermitteln 68, vorzugsweise in Form von Fi- 
xierstiften, kann die Trennschicht 59 am Armaturentafeltra- 
ger 66 befestigt werden. Die Trennschicht 59 erstreckt sich 
uber die gesamte AuBenseite der Deckschicht 57 an der je- 
weiligen Abdeckklappe 9, 9' und ist zwischen die aneinan- 
to derstoBenden Kan ten der Abdeckklappen 9, 9* an einer Fuge 
69, an welcher die beiden Abdeckplatten aneinanderstoBen, 
gelegt. Mit Hilfe des in die Ausnehmung 29 ragenden Stiftes 
28 kann die Trennschicht 59 an der jeweiligen Abdeckplatte 
9, 9* fixiert werden. 
15 Durch die von den insbesondere Polyathyienfolien gebil- 
deten Trennschichten 59 ist es moglich, die weichen aus 
dem Schaumstoff bestehenden Deckschichten 57 und 58 des 
Armaturentafelkorpers 63 und der Abdeckeinrichtung 10 
gemeinsam durch Verschaumen herzustellen. Hierzu wer- 
20 den die zur Bildung der Trennschicht 59 vorgesehenen Fo- 
lien in das Schaumwerkzeug mit den Tragern 60 und 66, an 
denen die Trennschicht 59 mit Hilfe der Fixiermittel fixiert 
ist, eingelegt und anschlieBend ausgeschaumt. 

Durch die Trennschicht 59 wird die erforderliche Tren- 
25 nung der Abdeckeinrichtung 10 vom Armaturentafelkorper 
63 erreicht. Ferner wird eine einwandfreie Trennung an der 
Fuge 69 zwischen den aneinanders toBenden Abdeckklappen 
9 und 9' erreicht. Damit ist gewahrleistet, daB die Abdeck- 
einrichtung 10 fur die Freigabe der Austrittsofxhung 7 in die 
30 zuruckgezogene Position gebracht werden kann. Als An- 
triebsmittel hierfur konnen die in den vorher beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispielen dargestellten Antriebsvorrichtungen 
dienen. Die Verbindung zu den Antriebsvorrichtungen er- 
foigt uber das Geienk 18, welches am Klappentrager 60 vor- 
35 gesehen ist 

Um die Fuge 69 zwischen den beiden Abdeckklappen 
und eine Fuge 70, welche zwischen der jeweiligen Abdeck- 
klappe 9 und dem Armaturentafelkorper 63 gebildet wird, 
nach auBen hin unsichtbar zu machen, ist Uber den Armatu- 
40 rentafelkorper 63 und die Abdeckeinrichtung 10 eine durch- 
gehende Tafelfolie 61 gelegt. Die Tafelfolie 61 kann auch 
als GieBhaut ausgebildet sein. Sie kann vor dem Verschau- 
men der Deckschichten 57 und 58 im Verschaumwerkzeug 
zusammen mit der die Trennschicht 59 bildenden Folie an- 
45 geordnet werden. Im Bereich der Abdeckeinrichtung 10 be- 
findet sich die Trennschicht 59 zwischen der Deckschicht 57 
und der Tafelfolie 61. Die Trennschicht 59 kann durch Re- 
zeptur, Wands tarke und Perforierung so ausgebildet sein, 
daB sie im normalen Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs eine 
50 ausreichende Haftung der Tafelfolie gewahrleistet. Im Be- 
reich der Fugen 69 und 70 kann die Tafelfolie 61 eine Ver- 
diinnung zur Bildung einer Sollbruchstelle beim Zuriickzie- 
hen der Abdeckeinrichtung 10 aufweisen. Diese Sollbruch- 
stelle kann noch dadurch verbessert sein, daB bevorzugt an 
55 der Innenseite ein Einschnitt 71 , insbesondere in Zick-Zack- 
Form, der mit Hilfe eines Lasers trahls hergestellt werden 
kann, vorgesehen wird. Dieser Einschnitt wird durch den 
Schaumdruck beim Verschaumen der Deckschichten wieder 
ausgeglichen. 

60 Die Verdiinnungen in der Tafelfolie 61 konnen bei ihrer 
Ausbildung als GieBharz dadurch hergestellt werden, daB 
eine Kiihlleitung im Werkzeug an der Stelle der jeweiligen 
Verdiinnung vorgesehen ist. Durch die kalteren Stellen im 
GieBwerkzeug erreicht man die gewunschte Verdiinnung. 

65 Eine Trennung der Tafelfolie 61 kann ferner durch eine 
Schneideinrichtung an der Stelle der Fuge 69 erreicht wer- 
den. GemaB Fig. 8C ist hierzu am Stift 28 ein Haltemesser 
72 und Trennmesser 73 vorgesehen, wobei die Trennkraft 
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durch den beim Befullen bewegten Gassack erzielt wird. 

Durch die gezeigte Ausfuhrungsform erreicht man eine 
Armaturentafel, an deren AuBeren die Trennfugen zwischen 
der Abdeckeinrichtung und dem Armaturentafelkorper so- 
wie zwischen den Abdeckklappen nicht sichtbar sind, wobei 5 
jedoch ein einwandfreies Trennen der Abdeckeinrichtung 
beim Zuriickziehen vom Armaturentafelkorper gewahrlei- 
stet ist 

Bei der in der Fig. 9 gezeigten Ausfuhrungsform einer 
Hartkunststoff armaturentafel werden diese \brteiie eben- to 
falls erzielt Die Hartkunststoffarmaturentafel besteht bei- 
spielsweise aus Polypropylen. Der Armaturentafelkorper 63 
sowie die Abdeckklappen 9, 9' der Abdeckeinrichtung 10 
sind aus einem Stuck, insbesondere durch SpritzguB herge- 
stellt. An den lYennstellen, an denen die Abdeckeinrichtung 15 
10 beim Zuriickziehen vom Armaturentafelkorper 63 abge- 
trennt wird sind durch Materialverdunnungen Sollbruchstel- 
len 65 geschaffen. Femer sind Sollbruchstellen 64 zwischen 
den Abdeckklappen 9 und 9' geschaffen. An den Sollbruch- 
stellen 64 und 65 konnen zusatzliche Einschnitte in Zick- 20 
Zack-Form, beispielsweise durch Laserstrahl, eingebracht 
sein. Mit Hilfe der schon beschriebenen Antriebseinrichtun- 
gen konnen zum Freilegen der Austrittsdffnung die Abdeck- 
klappen zuriickgezogen werden. Bei den dargestellten Aus- 
tuhrungsbeispielen sind an den Armaturentafeltragern 66 25 
bevorzugt schrage Fiihrungsflachen 67 fur die Abdeckplat- 
ten 9 bzw. 9' beim Zuriickziehen in das Innere der Armatu- 
rentafel bzw. des Airbagmoduls vorgesehen. 

In bevorzugter Weise kann die Airbageinrichtung in der 
Weise ausgebildet sein, daB die Reaktionskrafte, welche 30 
beim AusstoBen des Gassackes aus dem Airbagmodul auf- 
treten, den Reaktionskraften entgegengerichtet sind, welche 
beim Zuriickziehen der Abdeckeinrichtung, insbesondere 
Abdeckklappen, auftreten. Diese einander entgegengerich- 
tet wirkenden Krafte konnen von einer gemeinsamen Ira- 35 
gereinrichtung aufgenommen werden. Auf diese Weise laBt 
sich eine Kompensation der angreifenden Reaktionskrafte 
ganz oder teilweise erzielen. 

Patentanspruche 40 

1. Airbagvorrichtung in einem Fahrzeug mit einer in 
Folge einer Sensorauslosung durch einen Gasgenerator 
mit Treibgas aufblasbaren Gassackeinrichtung, die 
beim Aufblasen in einen Fahrgastraum des Fahrzeugs 45 
vorschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Abdeckeinrichtung (10) vorgesehen ist, die von einem 
nach der Sensorauslosung in Bewegung versetzten 
Bauteil (5) der Airbagvorrichtung angetrieben wird 
und eine Austrittsoffnung (7) fur einen Gassack (8) 50 
freigibt, wobei sie sich im wesentlichen innerhalb einer 
AuBenkontur (15) der Airbagvorrichtung oder eines die 
Airbagvorrichtung enthaltenden Fahrzeugteils bewegL 

2. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Bauteil (5) infolge des vom Gas- 55 
generator (4) erzeugten Gasdruckes angetrieben ist 

3. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gasgenerator (4) durch das auf 
das angetriebene Bauteil (5) wirkende Antriebsmittel 
auslosbar ist. 

4. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare Bauteil 
(5) von der TVeibgasladung des Gasgenerators (4) an- 
getrieben ist 

5. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 65 

4, dadurch gekennzeichnet, daB das Bauteil (5) mit der 
Abdeckeinrichtung (10) zur Bewegungsubertragung 
gekoppelt ist. 
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6. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB das Bauteil (5) mit der 
Abdeckeinrichtung (10) zur Bewegungsubertragung 
durch einen Hebelmechanismus (16, 16*) gekoppelt ist. 

7. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrichtung 
(10) in der Airbagvorrichtung an einer Fuhrung (14, 
14') gefuhrt ist 

8. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrichtung 
(10) sich im wesentlichen senkrecht zur Hauptvor- 
schubrichtung des Gassackes (8) verschiebt 

9. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrichtung 
(10) sich blendenformig offnende Elemente aufweist, 
welche insbesondere eine Schwenkbewegung ausfiih- 
ren. 

10. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrich- 
tung (10) zumindest zwei Abdeckklappen (9, 9 1 ) auf- 
weist. 

11. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 10 dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
richtung (10) bzw. die beiden Abdeckklappen (9. 9') 
sich in die Airbagvorrichtung bewegt bzw. bewegen. 

12. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
richtung (10) beim Freilegen der Austrittsoffnung (7) 
zwischen einem Gehause (1), insbesondere Airbagmo- 
dulgehausewand, und einem Aumahmeraum, in wel- 
chem der Gassack (8) im Ruhezustand sich befindet, 
positioniert ist. 

13. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) von einer Halteeinrichtung (20) in einer Ru- 
hestellung gehalten ist 

14. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) in einer Bewegungsendstellung durch eine 
Blockiereinrichtung (25) gehalten ist. 

15. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) eine Rotations- und/oder eine Iranslations- 
bewegung zum Betatigen der Abdeckeinrichtung (10) 
bzw. der Abdeckklappen (9, 9') ausfuhrt. 

16. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) in einer Langsfuhrung (6) in der Airbagvor- 
richtung gefuhrt ist. 

17. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) der Gasgenerator (4) ist, der in der Airbag- 
vorrichtung bewegbar gelagert ist 

18. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil ein Kolben oder ein Drehschieber ist 

19. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die zwei Abdeck- 
klappen (9, 9') der Abdeckeinrichtung (10) in Ruhestel- 
lung miteinander gekoppelt sind. 

20. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckklap- 
pen (9, 9') eine formschliissige Kopplung (28, 29) auf- 
weisen. 

21. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB sie als Beifahrer- 
Airbagvorrichtung vorgesehen ist und die Abdeckklap- 
pen (9, 9*) sich innerhalb der Oberflachenkontur (15) 
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einer Armaturentafel (2) bewegen. 

22. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 21, dadurch gekennzeichnet daB der Gasgenerator 
(4) mehrstufig ist. 

23. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 5 
bis 22, dadurch gekennzeichnet daB sie mehrere Gas- 
generatoren mit mehreren Gassacken aufweist 

24. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
richtung (10) in ihrer die Austrittsoffhung (7) freige- 10 
benden Position etwa parallel zur Austrittsbewegung 
des Gassackes (8) bei seinem Vorschub in den Fahr- 
gastraum angeordnet ist. 

25. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 24, dadurch gekennzeichnet, daB das angetriebene 15 
Bauteil (5) durch eine beim Gasaustritt aus dem Gasge- 
nerator (4) gebildete Reaktionskraft angetrieben ist. 

26. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB das antreibbare 
Bauteil (5) als eine den Gasgenerator (4) umfassende 20 
Hulle (30) ausgebildet ist, die durch den vom Gasgene- 
rator (4) erzeugten Gasdruck antreibbar ist 

27. Airbagvorrichtung nach Anspruch 26, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die HUlle (30) mit dem Gassack (8) 
verbunden ist. 25 

28. Airbagvorrichtung nach Anspruch 26 oder 27, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (4) orts- 
fest angeordnet ist 

29. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 26 
bis 28, dadurch gekennzeichnet, daB die Hiille (30) fur 30 
eine geradlinige Bewegung antreibbar ist. 

30. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 25, dadurch gekennzeichnet daB das antreibbare 
Bauteil (5) als ein oder mehrere um eine Drehfliigel- 
achse (33) in Drehantrieb versetzbare Drehflugel (32) 35 
oder Drehkoiben ausgebildet ist. 

31. Airbagvorrichtung nach Anspruch 30, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der jeweilige Drehflugel (32) bzw. 
Drehkoiben durch das vom Gasgenerator (4) erzeugte 
Gas antreibbar ist. 40 

32. Airbagvorrichtung nach Anspruch 30 oder 31, da- 
durch gekennzeichnet daB am Gasgenerator (4) beid- 
seitig Druckkammern (34) vorgesehen sind und daB in 
jeder Druckkammer (34) zwei Drehflugel (32) bzw. 
Drehkoiben angeordnet sind. 45 

33. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 25, dadurch gekennzeichnet daB das antreibbare 
Bauteil (5) als wenigstens ein linear antreibbarer in ei- 
nem Zylinder gefuhrter Kolben (39, 40; 44, 45) ausge- 
bildet ist ^ 50 

34. Airbagvorrichtung nach Anspruch 33, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwei gegenlaufig antreibbare Kol- 
ben (39, 40) vorgesehen sind. 

35. Airbagvorrichtung nach Anspruch 33 oder 34, da- 
durch gekennzeichnet daB der bzw. die Kolben (39, 55 
40; 44, 45) durch das vom Gasgenerator (4) erzeugte 
Druckgas antreibbar sind. 

36. Airbagvorrichtung nach Anspruch 33 oder 34, da- 
durch gekennzeichnet daB der bzw. die Kolben (39, 
40; 44, 45) durch ein an der Druckseite des jeweiligen 60 
Kolbens zundbares Treibmittel antreibbar sind. 

37. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 33 
bis 36, dadurch gekennzeichnet daB die beiden gegen- 
laufigen Kolben (39, 40) in einem gemeinsamen Zylin- 
der (36) gefuhrt sind. 65 

38. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 33 
bis 36, dadurch gekennzeichnet daB die linear antreib- 
baren Kolben (44, 45) in separaten Zylindern (46, 47) 



gefuhrt sind. 

39. Airbagvorrichtung nach Anspruch 38, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Fiihrungsrichtung der Zylinder 
(46, 47) etwa mit der geradlinigen Verbindung des je- 
weiligen Kolbens (44, 45) mit einer Verbindungsstelle 
(37), an welcher die Antriebsbewegung des jeweiligen 
Kolbens auf die Abdeckeinrichtung (10) bzw. die Ab- 
deckklappen 9, 9' ubertragen wird, fluchtet 

40. Airbagvorrichtung nach Anspruch 38 oder 39, da- 
durch gekennzeichnet daB die separaten Zylinder (46, 
47) an den jeweiligen Stimseiten des Gasgenerators (4) 
angeordnet sind. 

41. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 25, dadurch gekennzeichnet daB das antreibbare 
Bauteil (5) ein um eine Achse (49) drehbares Laufrad 
(50) ist, das uber aufrollbare Zugmittel mit der Ab- 
deckeinrichtung (10) verbunden ist. 

42. Airbagvorrichtung insbesondere nach einem der 
Anspriiche 1 bis 41, dadurch gekennzeichnet daB die 
Abdeckeinrichtung (10) wenigstens einen starren 
Klappentrager (60) fur eine weiche Deckschicht (57) 
aufweist wobei der starre Klappentrager (60) mit dem 
antreibbaren Bauteil (5) verbunden ist und daB zwi- 
schen der weichen Deckschicht (57) der Abdeckein- 
richtung (10) und einer weichen Deckschicht (58) an 
der Armaturentafel (2) bzw. am Armaturentafelkorper 
(63) eine Trennschicht (59) vorgesehen ist. 

43. Airbagvorrichtung nach Anspruch 42, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Trennschicht (59) als Folie, ins- 
besondere aus Kunststoff, ausgebildet ist. 

44. Airbagvorrichtung nach Anspruch 42 oder 43, da- 
durch gekennzeichnet daB die Irennschicht (59) an 
dem Armaturentafeltrager (66) und dem Klappentrager 
(60) verankert ist 

45. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 42 
bis 44, dadurch gekennzeichnet daB die weichen 
Deckschichten (57, 58) der Abdeckeinrichtung (10) 
und der Armaturentafel (2) aus Schaumstoff bestehen 
und gleichzeitig verschaumt sind. 

46. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 42 
bis 45, dadurch gekennzeichnet daB die Trennschicht 
(59) bei einer mehrere Abdeckklappen (9, 9') aufwei- 
senden Abdeckeinrichtung (10) ferner zwischen anein- 
ander angrenzenden Tfeilen der Abdeckklappen (9, 9') 
vorgesehen ist 

47. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 42 
bis 46, dadurch gekennzeichnet, daB die Trennschicht 

(59) femer zwischen der weichen Deckschicht (57) der 
Abdeckeinrichtung (10) und einer die Armaturentafel 
(2) und die Abdeckeinrichtung (10) abdeckenden Ta- 
felfolie (61) angeordnet ist. 

48. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 42 
bis 47, dadurch gekennzeichnet daB am Klappentrager 

(60) Verankerungsmittel (62) fur das Material der wei- 
chen Deckschicht (57) angeformt sind. 

49. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 42 
bis 48, dadurch gekennzeichnet daB die Tafelfolie (61) 
an den von der TYennschicht (59) geschaffenen Fugen 
(70) zwischen dem Armaturentafelkorper (63) und der 
Abdeckeinrichtung (10) und/oder zwischen den Ab- 
deckkappen (9, 9 1 ) der Abdeckeinrichtung (10) ge- 
schaffenen Fuge (69) entlang der Fugen (69, 70) ver- 
laufende Sollbruchstellen aufweist die beim Freigeben 
der Austrittsoffhung (7) losbar sind. 

50. Airbagvorrichtung insbesondere nach einem der 
Anspriiche 1 bis 41, dadurch gekennzeichnet daB bei 
einer aus Hartkunststoff bestehenden Abdeckeinrich- 
tung (10), die aus einem Stuck mit einem Armaturenta- 



DE 197 26 878 A 1 

13 

felkorper (63) ebenfalls aus Hartkunststoff gebildet ist, 
Sollbruchstellen (64, 65), welche beim Freilegen der 
Austrittsoffhung (7) getrennt werden, zwischen der 
Abdeckeinrichtung (10) und dem Armaturentafelkdr- 
per (63) und/oder den Abdeckklappen (9, 9') der Ab- 5 
deckeinrichtung (10) vorgesehen sind. 

51. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 50, dadurch gekennzeichnet, daB zur Funning der 
Abdeckeinrichtung (10) beim Freilegen der Austritts- 
offhung (7) am Armaturentafeitrager (66) eine schrage 10 
Fiihrungsflache (67) vorgesehen ist. 

52. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 51, dadurch gekennzeichnet, daB die beim Zuriick- 
ziehen der Abdeckeinrichtung (10) durch das angetrie- 
bene Bauteil (5) entstehenden Reaktionskrafle und die 15 
Reaktionskrafte, welche beim Aufblasen des Gassak- 
kes (8) auftreten, in eine gemeinsame Tragereinrich- 
tung eingeleitet sind. 

53. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 52, dadurch gekennzeichnet, daB die Sollbruchstel- 20 
ien (Materialschwachungen) von der Tafelfolie oder 
aus Hartkunststoff bestehende Abdeckeinrichtung 
durch eine an der jeweiligen Sollbruchstelle verringerte 
Temperatur (Kuhlung) beim Warmformen, insbeson- 
dere GieBen, gebildet sind. 25 
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